Fahim Sadegie untersucht im Hochvoltlabor auch, wie einzelne Bauteile auf variierende Spannungen reagieren. = Foto: Schwade

Spannende Aufgaben

Fahim Sadegje forscht im Hochvoltlabor des KFE an Bauteilen fur Elektrofahrzeuge

LIPPSTADT =  Achtung Le-
bensgefahr: So steht es am
Arbeitsplatz von Fahim Sa-
deqgie. Der 40-Jahrige arbei-
tet namlich im Hochvoltla-
bor des Kompetenzzen-
trums Fahrzeug Elektronik
(KFE) in Lippstadt — und erst
wenn die Tir zum Priif-
raum geschlossen ist, kon-
nen hier Versuche starten.
Ein leistungsstarkes 30kW-
Gleichstrom-Netzteil bildet
dabei die Traktionsbatterie
eines Elektrofahrzeugs
nach. Zum Vergleich: Eine
Wechselstrom-Steckdose
im Haushalt verfiigt tber
ca. 3,5 kW.

Bis zu 600 Volt Spannung
herrscht an Bord von Elek-
trofahrzeugen — das ist ge-
féhrlicher als die sonst iibli-
chen 12 oder 24 Volt bei her-
kommlichen Autos. Wiir-
den die Elektrofahrzeuge
im Niedervolt-Bordnetz be-
trieben, wéren durch den
dann bendtigten hohen
Strom enorm dicke Kabel
notwendig — die Antriebslei-
tung von 20-30 kW im Elek-
trofahrzeug setzt sich nun
mal aus Spannung und
Strom zusammen. An das
Hochvolt-System ange-
schlossen sind neben dem
Antriebsmotor zum Beispiel
auch Heizungs- und Kiihl-
systeme und das Batterie-

managementsystem.

Zwei Aspekte stehen bei
der Forschung im Hochvolt-
labor des KFE im Vorder-
grund: Zum einen die Si-
cherheit angesichts der
Spannung, zum anderen die
Effizienz — denn je groRer
der Verlust, desto geringer
die Reichweite. Ob nun elek-
trische Heizungen, Leis-
tungselektronik oder Wech-
selrichter: Fiir einzelne Bau-
teile priift, untersucht und
vergleicht der aus Kabul
stammende Sadeqie (der als
Ingenieur an der damaligen
FH in Kassel seinen Elektro-
technik-Abschluss mit dem
Schwerpunkt Leistungs-
elektronik gewissermaflen
wiederholen musste) deren
Wirkungsgrad, Effizienz,
Reaktion auf variierende
Spannungen und Lebens-
dauer.

Was passiert bei schwan-
kender Spannung oder ei-
nem Kurzschluss? AuRer-
dem soll auch der Schutz
der Personen nachhaltig
fest- und sichergestellt wer-
den: Wie lassen sich die
Bauteile mit Isolationen ge-
gen Berithrungen schiitzen?
Dazu werden mit verschie-
denen Messeinrichtungen
wie Oszilloskop oder Wir-
mebildkamera zum Beispiel
Strom, Spannung, Tempera-

Das im Rahmen der Regio-
nale 2013 errichtete Kompe-
tenzzentrum Fahrzeug Elek-
tronik (KFE) in Lippstadt
dient der industriellen For-
schung an Komponenten
und Systemen fiir Hybrid-
und Elektrofahrzeuge. In lo-
ser Folge stellen wir die KFE-
Einrichtungen vor. Nach Kli-
makammer mit Rollenpriif-
stand, EMV-Labor, Simula-
tionszentrum, Umweltlabor
und Batterielabor geht es
dieses Mal um das Hochvolt-
labor.

tur und Widerstinde unter
verschiedenen  Priifszena-
rien erfasst. Ebenfalls ein
Thema ist auch die elektro-
magnetische  Vertriglich-
keit: Auch die Kabelschir-
mungen miissen neue An-
forderungen erfiillen. ,Das
Interessante an meiner Ar-
beit ist, dass ich auf dem Ge-
biet noch innovativer The-
men forschen kann - und
das in einem jungen dyna-
mischen Team*®, so Sadeqie.

Mit seiner industriellen
Forschungsarbeit mochte
das KFE die Entwicklung der
Elektromobilitit vorantrei-
ben und zugleich die regio-
nale Automobilzulieferin-
dustrie in die Zukunft be-
gleiten. ,Es ist wichtig, fir

die  Zuverldssigkeit von
Elektrofahrzeugen, die rich-
tigen Bauteile zu haben,
bzw. der Industrie zur Ver-
fligung zu stellen®, erklirt
KFE-Leiter Wolfgang Hart-
mann.

Um den Praxisnutzen von
Elektrofahrzeugen zu erho-
hen (und damit die Akzep-
tanz bei den Kiufern zu er-
reichen) sei entscheidend,
die Reichweite zu verldn-
gern und die Kosten, gerade
fiir die Batterie, zu senken.
Mit diesen beiden Themen-
blocken beschiftige sich das
KFE intensiv — gemeinsam
mit Kooperationspartnern.
,Die Zusammenarbeit lauft
gut.* Auf dem Weg zur
Energieeinsparung mit in-
novativen  Heizungssyste-
men wiirden nach und nach
Fortschritte erzielt.

Und dann ist da noch das
Ziel der Bundesregierung,
im Jahr 2020 bereits eine
Million  Elektrofahrzeuge
auf den StrafRen fahren zu
wissen. Noch lauft der Ab-
satz von Elektrofahrzeuge
aber zogerlich. Umso mehr
sei hier eine Forderung ge-
fragt. Das alleine reiche
aber nicht. Hartmann ist
iiberzeugt: ,Ein wesentli-
cher Faktor ist die verfiigba-
re flichendeckende Lade-In-
frastruktur.“ = axs



